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[) Kissen, insbesondere fur SItze in Kraftfahrzeugen 

Bel einem Kissen, insbesondere fur Sitze in Kraftfahrzeu- 
gen, das aus einem besehichteten Doppelgewebe besteht, 
dessen beide Gewebebahnen durch vertilul dazu veriaufen- 
de Polfaden auf konstantem Abstand gehalten und an den 
RSndem luftdicht miteinanderverbunden sind. Istzur Klima- 
tisierung der SItz- und Ruclcenlehnen-RSche und zur Ver- 
meidung eines Wirmestaus erfindungsgemaB vorgesehen, 
daS die elastomere Beschichtung (6) auf einer Selte des 
Doppeigewebes (2) luftdurchlassig perforiert ist und daS 
das Innere des Kissans (1) an eine regelbare Luftzufuhrung 

S10) zur Erzeugung eines permanenten Luftstromes unter 
)berdruci( angeschlossan ist. 
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PatentansprOche haben den groBen VorteU exakt planparalleler OberHa- 

chen ohne Rillen oder Riefen, wie sie beispielsweise bei 

I. Kissea insbesondere fQr Sitze in Kraftfahrzeu- herkSmmlichen Luftmatratzen auftretea 

gen, aus einem beschichteten Doppelgewebe, des- Besondere Probleme ergeben sich jedoch bef Kraft- 
sen beide Gewebebahnen durch vertikal dazu ver- s fahrzeugsitzen, da hier weder die Innenraumheizung 
laufende Polfiden auf konstantem Abstand gehal- noch die LQftung von PKW- oder LKW-ZeUen sowie 
ten und an den RSndem luftdicht miteinander ver- Klimaanlagen in diesen Fahrzeugen verhindem kfinnen. 
bundensind.dadarchgekenii2eidinet,daBdieela- daB bei hohen Sommertemperaturen und ISngeren 
stomere Beschichtung (6) auf einer Seite des Dop- Fahrten an den Kdrperkontaktfiachen zu Sitz- und Rflk- 
pelgewebes (2) luftdurchiassig perforiert (11) ist lo kenlehne ein Warme- und Feuchtigkeitsstau auftritt Die 
und daB das Innere des Kissens (1) an eine regelba- Auflage flauscliiger Felle oder die iuftdurchlBssige Aus- 
reLuftzufQhrung(10)zurErzeugungeinesperma- bildung UbUcherweise verwendeter Schaumstoffsitze 
nenten Luftstromes unter Oberdruck angeschlos- bringtnur einegeringeAbhilfe. 
sen ist Der Erfmdung liegt daher die Aufgabe zugrunde, ein 

1 Kissen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- is Kissen fCr derartige Sitze zu schaffen. das auch bei lio- 
net. daB die beiden Gewebebahnen (3, 4) des Dop- hen Temperaturen in der Fahrgastzeile einen Wfirme- 
pelgewebes (2) einen Abstand von 5 bis 30 mm und Feuchtigkeitsstau verhindert und demgegenUberzu 
aufweisen. ^'ne"" optimalen Klimatisierung der durch den Sitz abge- 

3. Kissen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- stfltzten Kdrperbereiche fOhrt 

zeichnet, daB die Beschichtung aus einem luftdicht 20 Zur L6sung dieser Aufgabe ist erfindungsgemafl vor- 
gummierten Abdeckgewebe (6. 7) besteht gesehea daB die elastomere Beschichtung auf einer Sei- 

4. Kissen nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekenn- te des Doppelgewebes luftdurchlSssig perfonert 1st und 
zeichnet, daB innerhalb des Kissens (1) ein Luft- daB das Innere des Kissens an elne regeibare LuftzufOh- 
druck von 0,1 bis 0,6 bar aufrechterhalten ist rungzur Erzeugung eines permanenten Luftstromes un- 

5. Kissen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 25 ter Oberdruck angeschlossen ist 

net, daB der Druckluftstrom durch ein im Fahrzeug Dadurch wird prinzipieU erreicht daB standig eine 
vorhandenes Verdichteraggregat erzeugt ist nach Menge und Temperatur regeibare Luftmenge aus 

6. Kissen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- der perforierten Oberflache des Kissens austritt und 
net, daB zur Erzeugung des Druckluftstromes ein langsam gegen den Kdrper der sitzenden Person strOmt 
gesonderterLuftkompressoreingesetztist 30 Hierdurch warden ein unerwilnschter Warmestau und 

7. Kissen nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- entstehende Kdrperfeuchtigkeit abtransportiert ohne 
net,daBderLuftstromtemperiertist daB Zugerscheinungen auftreten. 

8. Kissen nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich- Die beiden Gewebebahnen des Doppelgewebes wei- 
net, daB der Luftstrom Qber den Warmetauscher sen zweckmaBigerweise einen Abstand von 5 bis 30 mm 
der Innenraumheizung gefflhrt ist 35 auf, um einmal eine ausreichende Polsterung und zum 

9. Kissen nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekenn- anderen eine stSrungsfreie Strflmungsverteilung der 
zeichnet, daB die perforierte elastomere Beschich- durchstrflmenden Luft im Kissen zu erreichen. Dabei 
tung (6) mit einer luftdurchiassigen Pufferschicht wird zweckmaBigerweise innerhalb des Kissens ein 
(12) abgedeckt ist Luftdruck von 0.1 bis 0,6 bar aufrechterhalten. 

10. Kissen nach Anspruch 9. dadurch gekennzeich- 40 Der Druckluftstrom kann dabei durch ein im Fahr- 
net, daB die Pufferschicht (12) aus einem Vlies be- zeug vorhandenes Verdichteraggregat, wie z.B. den 
steht Luftverdichter der Klimaanlage oder den Kompressor 

I I. Kissen nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich- der Druckluft-Bremsanlage in LKWs. erzeugt werdea 
net daB die Pufferschicht (12) aus luftdurchiassi- Es ist aber auch mdglich. einen gesonderten Luftkom- 
gem Schaumstoff besteht 45 pressor mit einem Betriebsdruck von etwa 0.1 bis 0,6 bar 

1 2. Kissen nach einem oder mehreren der Ansprii- und einer Luftmenge von 100 1/min vorzusehea 

che 1 bis 1 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Kis- Darflber hinaus kann der Luftstrom temperiert seia 
sen (1) in die SitzflSche (20) und/oder Rflckenlehne wozu er zweckmaBigerweise Ober den Warmetauscher 
(21) des Kraftfahrzeugsitzes integriert und unter- der Innenraumheizung gefQhrt ist 
halbdesSitzbezugsstoffesangeordnetist. so Die Beschichtung des Doppelgewebes besteht 

13. Kissen nach einem oder mehreren der Ansprii- zweckmaBigerweise aus einem luftdicht beschichteten 
che 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet daB das mit Abdeckgewebe. 

einem gesonderten luftdurchiassigen Bezug verse- Um den Luftstrom bei Austritt aus der perforierten 
hene Kissen als zusatzliche Sitz- und RQckenleh- Beschichtung besser zu verteilen, ist es zweckmaBig, die 
nen-Auflageausgebildetist ss perforierte, elastomere Beschichtung mit einer luft- 

durchiassigen Pufferschicht abzudeckea Diese Puffer- 
Beschreibung schicht kann aus einem Vlies oder aus einem luftdurch- 

iassigen Schaumstoff bestehea 
Die Erfindung bezieht sich auf ein Kissea insbesonde- Ein solches Kissen kann dann in die Sitzfiache und/ 
re for Sitze in Kraftfahrzeugen, aus einem beschwhteten 60 oder RQckenlehne des Fahrzeugsitzes integriert und un- 
Doppelgewebe. dessen beide Gewebebahnen durch terhalb des Sitzbezugsstoffes angeordnet seia 
vertikal dazu verlaufende Polfaden auf konstantem Ab- Es ist abcr auch mOglich, dafl das Kissen mit einem 
stand gehalten und an den Randem luftdicht miteinan- gesonderten luftdurchiassigen Bezug versehen und als 
derverbundensind. zusatzliche Sitzauflage ausgebildet ist 

Ein derartiges luftdicht beschichtetes Doppelgewebe 6S Anhand einer schematischen Zeichnung sind Aufbau 
zur Herstellung eines aufblasbarcn Hohlkfirpers ist und Wirkungsweise eines Ausfahrungsbeispiels nach 
grundsatzlich beispielsweise aus der DE-OS 21 48 401 der Erfindung naher eriautert Dabei zeigen 
bekannt Hohlkflrper aus einem solchen Doppelgewebe Fig. 1 eine perspektivische Ansicht im Teilschnitt ei- 
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nes derartigen Kissens ohne Bezugsstoff und 

Fig. 2 die perspektivische Ansicht eines Kraftfahr- 
zeugsitzes mit integriertem Kissen. 

Wie man aus der perspektivischen Ansicht und dem 
Teilquerschnitt aus Fig. 1 ersieht. weist das Kissen 1 ein s 
Doppelgewebe 2 auf, dessen beide Gewebebahnen 3 
und 4 aber vertikal dazu verlaufende Polfftden 5 auf 
konstantem Abstand gehalten sind. Dieses Doppelge- 
webe 2 ist auf Ober- und Unterseite mit einer elastome- 
ren Beschichtung 6 und 7 in Form eines luftdicht gummi- lo 
beschichteten Abdeckgewebes oder einer direkt aufge- 
brachten Elastomerschicht zunSchst luftdicht beschich- 
tet Die RSnder des Doppelgewebes 2 kflnnen dabei — 
wie in der linken Halfte dargesteilt — flber eine umlau- 
fende Bartnaht 8 oder aber — wie in der rechten H&lfte is 
dargesteilt — mit einem umlaufenden Nahtband 9 luft- 
dicht miteinander verbunden sein. Zum Aufblasen die- 
ses Doppelgewebe-Klssens 1 dient ein in das Innere des 
Kissens ragender Fflllstutzen 10, der an einer geeigne- 
ten Stelle angebracht ist 20 

ErfindungsgemaB ist nunmehr die Beschichtung 6 auf 
der Oberseite des Kissens 1 perforiert, d.h. mit kleinen 
L6chem 11 vorgegebener Gr6Se und in vorgegebenem 
Abstand versehen. Durch diese Perforierung U wird 
erreicht, daQ die uber den FQlIstutzen 10 zugefQhrte js 
Luftmenge, die zweckmSBigerweise einen Druck von 
0,1 bis 0,6 bar aufweist, stetig in konstantem Strom Ober 
die LOcherll austritt 

Zur gleichmafiigen Luftverteilung ist es zweckmiBig, 
auf der Perforierung 11 noch eine luftdurchlftssige Puf- 30 
ferschicht 12 aufzubringen. Diese Pufferschicht 12 kann 
— wie in dem Ausfuhrungsbeispiel dargesteilt — aus 
einem Vlies bestehen; es ist aber auch mOglich, eine 
hochporSse Schicht eines offenzelligen Schaumstoffs zu 
verwenden. Diese Pufferschicht 12 ist dann noch mit 35 
dem nicht nSher dargestelltea ebenfalls luftdurchlSssig 
ausgerusteten Sitzbezugsstoff abgedeckt 

Zur Erzeugung eines solchen konstanten Luftstromes 
und zur Verhinderung eines Zusammendrflckens des 
Kissens 1 mufi innerhalb des Kissens ein geringer Ober- 40 
druck von etwa 0,1 bis 0,6 bar aufrechterhalten werden. 
Dazu kann die-Luflzufflhningsleitiing 10 'an eiheA ge- 
sonderten Luftkompressor mit einem Betriebsdruck 
von 0,1 bis 0,5 bar und einer Luftmenge von maximal 100 
l/min angeschlossen werden. Es ist aber auch mdglich, 45 
im Fahrzeug vorhandene Drucklufterzeuger, wie bei- 
spielsweise den Luftverdichter einer Klimaanlage oder 
den Kompressor der Druckluft-Bremsanlage bei LKWs, 
zu verwendea 

Dartlber hinaus soUte die Luft temperiert werden, 50 
was zweckmaBigerweise durch FOhrung der Luft flber 
den vorhandenen Wtlrmetauscher der Innenraumhei- 
zung erfolgen kana 

Das so aufgebaute Kissen 1 kann dann — wie das in 
Fig. 2 dargesteilt ist - unmittelbar in den Sitz 20 und/ S5 
Oder die RUckenlehne21 eines Fahrzeugsitzes integriert 
werden, wofflr entsprechende Bereiche des Polsterma- 
terials von GrSBe und Hdhe der Kissen 1 ausgespart 
werden. Das Kissen 1 ist dabei unterhalb des eigentli- 
chen Sitzbezugsstoffes angeordnet, so daB es von auQen eo 
nicht als gesondertes Bauelement auffSUt 

Es ist aber auch mOglich,das Kissen selbst allseitig mit 
einem Bezug zu versehen und als SonderzubehSr ledig- 
lich lose auf den Fahrzeugsitz aufzulegen bzw. flber ent- 
sprechende Bander daran zu befestigen oder nach Art es 
und Form eines Schonbezuges auf Sitz und Rflckenleh- 
ne zu fixierea 


stanten geringen Luftstrom wirkt dieses Kissen prak- 
tisch als Klimakissen und verhindert einen W&rmestau 
Oder die Entstehung von Feuchtigkeit, die sonst eine 
unangenehme Verschlechterung des Sitzklimas bewir- 
kea 

Vorstehend ist im wesentlichen das Grundprinzip ei- 
nes derartigen Klimakissens beschrieben; es sind jedoch 
auch entsprechende Abwandlungen mdglich, soweit sie 
im Rahmen des allgemeinen Erfindungsgedankens lie- 
gea 
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